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Ровных дорог и надежного 
управления!

Дорогие друзья!  
Примите искренние поздравления  

с Днем работника дорожного хозяйства и с Днем автомобилиста!
В последние годы в стране идет масштабная 
реконструкция автодорог и строительство но-
вых магистралей. Реализуется национальный 
проект «Безопасные и качественные автомо-
бильные дороги». Глобализация, расширение 
транспортных путепроводов, увеличение ко-
личества авто – все эти факторы предъявля-
ют повышенные требования к качеству дорог. 
Поэтом так важно укреплять отрасль квалифи-
цированными специалистами, внедрять пере-
довые логистические технологии, обеспечивать 
безопасность дорожного движения.

Наш университет уже не одно десятилетие 
с успехом этим занимается. Выпускники до-
рожно-строительного факультета ТГАСУ воз-
главляют дорожные предприятия, учеными 
разрабатываются инновационные материалы 

и технологии. Специалистами вуза произво-
дится строительный контроль качества и объ-
емов выполняемых работ в рамках реализации 
губернаторской программы по ремонту дорог 
сельских поселений области. Мы гордимся на-
шими дорожниками!

День автомобилиста – праздник всенарод-
ного признания водителей. Он многогранен. 
В этот день мы чествуем всех, кто любит до-
рогу, шепот асфальта под колесами, ощущение 
скорости. Этот праздник стал личным и для 
большой армии механиков, ремонтников, 
слесарей, инженеров, то есть тех, кто созда-
ет, совершенствует, обслуживает транспорт. 
К ним присоединяются преподаватели, студен-
ты и выпускники механико-технологического 
факультета.

Автомобиль давно превратился из роско-
ши не только в средство передвижения, но 
и в олицетворение темпа современной жизни. 
Надо помнить, что любой машиной управля-
ет человек. В нашем университете трудится 
слаженный и профессиональный коллектив 
водителей, многие из которых работают в вузе 
по 20 и более лет. 

Желаю всем труженикам дорожной отрасли, 
профессиональным водителям и любителям, 
механикам успешного выполнения поставлен-
ных задач. Пусть в ваш адрес звучат только 
слова благодарности за добросовестный труд. 
Крепкого вам всем здоровья, благополучия 
и стабильной работы! Счастья и мира вам 
и вашим семьям!

Ректор ТГАСУ Виктор Власов
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Все лекции – онлайн!
В условиях сохранения рисков 
распространения COVID-19 
ТГАСУ частично перешел на ди-
станционное обучение.
С 5 октября лекционные занятия 
для студентов всех уровней об-
разования проходят путем про-
ведения вебинаров в формате ви-
деоконференций по расписанию 
занятий.

Для безопасности студентов 
и  преподавателей при проведе-
нии консультаций, лабораторных 
и практических занятий в вузе бу-
дут усилены меры по профилак-
тике распространения COVID-19.

В ТГАСУ действует пропускной 
режим. Вход осуществляется че-
рез корпуса №1, 2, 4, 8 и 10. Лица 
с признаками инфекционных 
заболеваний в университет не 
допускаются. При обнаружении 
признаков гриппа и ОРВИ необхо-
димо остаться дома, уведомив ру-
ководителя или старосту группы. 
Лица с признаками инфекцион-
ных заболеваний, обнаруженные 
в течение дня, незамедлительно 
изолируются до приезда бригады 
скорой медицинской помощи. На 
территории университета обяза-
тельно носить маски. Контактная 
работа педагогических сотруд-
ников и студентов в возрасте от 
65 лет организовывается исклю-
чительно в электронной образо-
вательной среде.

В ТГАСУ по обмену 
В рамках сотрудничества с Ту-
ринским политехническим уни-
верситетом (Politecnico di Torino, 
Италия) в текущем учебном году 
(2020–2021) наш университет по-
сетит специалист из итальянского 
вуза-партнера. Обмен препода-
вателями реализуется при под-
держке программы международ-
ных образовательных обменов 
Erasmus +. 
В ходе обмена зарубежный препо-
даватель проведет в ТГАСУ серию 
открытых лекций и мастер-клас-
сов и другие обучающие меропри-
ятия для будущих и практикую-
щих специалистов креативных 
индустрий.

Тематики обмена: архитектура, 
архитектурное наследие, инду-
стриальный дизайн, графический 
дизайн, проектирование «умных» 
кварталов, ревитализация город-
ских территорий.
 
О безопасности – 
первокурсникам
В ТГАСУ проходит онлайн-обуче-
ние по комплексной безопасности 
для первокурсников.
Первая трансляция стартовала 
12 октября 2020 года. Следующая 
встреча пройдет 29 октября. С гра-
фиком проведения онлайн-встреч 
и с особенностями обучения мож-
но ознакомиться на сайте вуза.

Если у вас возникли пробле-
мы с подключением, обратитесь 
в Центр информационных техно-
логий ТГАСУ: +7 (3822) 65-98-59.

Новый мессенджер
Подписывайтесь на Telegram-ка-
нал Томского государственно-
го архитектурно-строительного 
университета. Не пропустите све-
жие новости, динамичные видео, 
мнения ведущих экспертов вуза 
и пятничные дайджесты новостей. 
Отдельное внимание уделено по-
знавательным лонгридам на раз-
личные профильные темы. Первым 
о том, насколько облегчит (или нет) 
жизнь проектировщиков поста-
новление об утверждении новых 
правил формирования и ведения 
информационной модели объекта 
капитального строительства, рас-
сказал Сергей Овсянников, заведу-
ющий кафедрой АГиПЗ АФ.
Ищите нас – @tsuab.

Важно Просто о сложном 

Поддержка молодых 
ученых

Награды преподавателям

Будущее на бумаге

Главной темой фестиваля стала фи-
зика будущего. Будут представлены 
направления, посвященные техноло-
гиям будущего в медицине, энергети-
ке и биологии, а также сфере IT, искус-
ственного интеллекта и наночастиц.

Программа ТГАСУ рассчитана на 
пять дней. Она составлена с учетом 
интересов разных возрастных групп, 
поэтому участниками смогут стать 
учащиеся всех классов. Фестиваль 
в ТГАСУ открылся лекцией ректора 
вуза, профессора, д. ф.-м. н. 
Виктора Власова о  стро-
ительстве в XXI веке. Он  
рассказал о цифровиза-
ции отрасли, о том, каких 
специалистов готовят 
в  ТГАСУ, и многом дру-
гом. Всего университет 
проведет в формате он-
лайн семь экскурсий по 
факультетам и институтам, 
мастер-класс «Физические 
эксперименты дома», квиз 

«Важные профессии», а  также кон-
курс-марафон в социальных сетях 
«Строительные профессии».

В завершающий день участников 
ждет онлайн-встреча со специали-
стами Предуниверситария ТГАСУ: 
директором Владимиром Макеевым, 
экспертом отдела профориентации 
Натальей Дёминой, а также началь-
ником управления научной деятель-
ностью Анной Симаковой. В формате 
открытого микрофона специалисты 
расскажут о научной жизни вуза и 
ответят на вопросы учащихся.

Площадка проведения в социаль-
ной сети «ВКонтакте» – группа «Аби-
туриент ТГАСУ».

Программа мероприятий ТГАСУ на 
фестивале «NAUKA 0+» доступна на 
сайте вуза в разделе «Новости» 

Фото из архива редакции  
«ЗСК. ТГАСУ»

Основной темой меропри-
ятия стала разработка 
Программы внутри-
российской академи-
ческой мобильности 
обучающихся и на-
учно-педагогических 
работников.

В число спикеров 
вошли руководители 
департамента государ-
ственной научной и науч-
но-технической политики Ми-
нобрнауки России, а также ведущие 
научные сотрудники Москвы, Крас-
ноярска и Екатеринбурга. Во встрече 
приняли участие руководители и уче-
ные вузов со всей страны.

Специалисты обсудили 
способы привлечения 

ведущих российских 
ученых для реализа-
ции научных про-
ектов и образова-
тельных программ 
в региональные уни-
верситеты и НИИ. 

Отдельное внимание 
уделили иным подходам 

и новым форматам поддер-
жки исследователей, возмож-

ностям создания и развития научных 
школ в регионах, а также способство-
ванию мобильности молодых ученых 
в нашей стране.

Почетной грамотой «За многолетний 
добросовестный труд, достигнутые 
успехи в работе и в связи с професси-
ональным праздником – Днем работ-
ника дорожного хозяйства» за подпи-
сью начальника департамента Юрия 
Баева награжден декан ДСФ Сергей 
Ефименко. Проректор ТГАСУ по на-
учной работе Павел Елугачев отмечен 
благодарностью департамента.

Еще несколько представителей уни-
верситета были удостоены благодар-
ностей Совета ректоров вузов Том-
ской области за значительный вклад 
в развитие научно-образовательного 
потенциала региона.

Среди награжденных заведующая 
кафедрой физики, химии и теоретиче-
ской механики общеобразовательного 
факультета Юлия Соловьева, декан 
ДСФ Серегй Ефименко  и старший 
преподаватель кафедры прикладной 
механики и материаловедения меха-
нико-технологического факультета 
Валентин Шеховцов.

Авторами стали 22 студента кафедры 
дизайна архитектурной среды. Кура-
тор обновленной экспозиции – Ирина 
Колосова, доцент кафедры ДАС АФ.

Все работы объединены общей те-
матикой – благоустройство и рекон-
струкция скверов и парков города. 
Каждый проект включает ключевой 
арт-объект: шахматные доски из зе-
леной изгороди; инсталляцию в виде 

дождевых облаков; комплекс лавок 
и беседок в виде животных. Проек-
ты включают экспозиционные точки, 
описание используемых материалов 
и краткую характеристику.

Экспозиция находится в коридо-
ре третьего этажа второго корпуса 
(рядом с кафедрой теории и истории 
архитектуры).

Томский государственный архитектурно-строительный университет при-
соединился к Всероссийскому фестивалю науки «NAUKA 0+» в Томской 
области. В понедельник, 26 октября, в вузе стартовала серия онлайн-встреч 
со школьниками и студентами техникумов и колледжей. Заключительный 
день 30 октября.

Проректор по учебной работе ТГАСУ Олег Волокитин 21 октября принял 
участие в дистанционном круглом столе «Молодые ученые – новые формы 
поддержки», организованном в рамках IX Международного форума «От-
крытые инновации 2020».

Ко Дню работника дорожного 
хозяйства департамент транспорта, 
дорожной деятельности и связи 
Томской области отметил сотрудни-
ков ТГАСУ.

Если вам нравится рассматривать перспективные проекты, созданные 
талантливыми студентами нашего вуза, тогда новая экспозиция архитек-
турного факультета будет вам интересна.

Краткая подборка
28 октября  
Конкурс «Борьба умов» для студентов 1–4-х курсов пройдет 
в группе в «ВК» фестиваля «NAUKA 0+».  
Вечер просмотра научного кино стартует в МКЦ ТГУ (ул. Усова, 
13в). Можно присоединиться онлайн.  
Открытая научно-популярная лекция «Как создаются лекарства» 
для всех желающих. Группа в «ВК» ТПУ.

29 октября 
Экскурсия в пространство Б51 (Лаборатория бережливого 
производства) для старшеклассников и студентов. Место встречи: 
ул. Белинского, 51. Точка кипения. 

30 октября 
Выставка научных достижений молодых ученых. Место встречи: 
Дом ученых ТУСУРа (ул. Советская, 45). 
Хакатон «Будущее уже здесь» для старшеклассников и студентов 
в группе в «ВК» детского технопарка «Кванториум». 
Онлайн-экскурсия «От русской печи до инновационных 
технологий» для всех желающих в группе в «ВК» детского 
технопарка «Кванториум».  
Главный плюс формата онлайн в том, что вы можете «побывать» 
на лекциях профессоров, посетить лаборатории по всей стране. 
Достаточно перейти по ссылке.

Сайт фестиваля «NAUKA 0+» – https://festivalnauki.ru/

Что интересного пройдет в Томске?

— Наш университет – традиционный 
участник фестиваля «NAUKA 0+». За пять 
дней молодые люди смогут понять основы 
инженерных профессий, подробнее узнать 
о современных методах и тонкостях будущей 
работы. Технологии строительства ежегодно 
трансформируются, но неизменными остаются главные принципы, 
ставшие девизом нашего университета: польза, прочность, красота.

Виктор Власов
Ректор ТГАСУ

Новости
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Для производства и обороны

Свеча в центре города

Повышая безопасность
Вопрос: как усилить железобе-

тонные конструкции сооружений 
гражданской обороны? Ответ: с по-
мощью альтернативных способов по-
вышения устойчивости.

Поиском решения занимается кол-
лектив ученых ТГАСУ и ТУСУРа. Они 
предлагают оснастить несущие эле-
менты податливыми опорами, а так-
же устройством системы внешнего 
армирования предварительно на-
пряженной тканью на основе углепла-
стиковых композитов. Это позволит 
строению эффективнее воспринимать 
ударные взрывные нагрузки.

— Развитие средств поражения 
приводит к увеличению интенсив-
ности динамических воздействий на 
защитные сооружения гражданской 
обороны – бомбоубежища, радиа-
ционные укрытия, – отмечает заве-
дующий кафедрой металлических 
и  деревянных конструкций строи-
тельного факультета ТГАСУ Анд-
рей Пляскин. – Несмотря на малую 
вероятность возникновения, такие 
нагрузки приводят к значительным 
повреждениям зданий и сооружений, 
крупному материальному ущербу 
и гибели людей. Наш коллектив за-
нимается развитием альтернативных 
способов повышения устойчивости 
сооружений к интенсивным дина-
мическим воздействиям (взрывам, 
обстрелам).

Ученые начали заниматься этой 
темой в рамках договора с Всерос-
сийским научно-исследовательским 
институтом по проблемам граждан-
ской обороны и чрезвычайным ситу-
ациям МЧС России. Первые плоды – 
разработка конструктивных решений 
защитных сооружений гражданской 

обороны с податливыми опорами, 
а также практические методы их рас-
чета.

Коллектив кафедры железобетон-
ных и каменных конструкций СФ 
в  результате исследований выявил 
высокую эффективность применения 
податливых опор при интенсивных 
динамических нагрузках. Специали-
сты рассмотрели различные варианты 
расположения опор, в зависимости от 
объемно-планировочного решения 
сооружения.

Сотрудники кафедры МиДК сейчас 
проводят экспериментальные иссле-
дования по усилению изгибаемых 
железобетонных элементов предва-
рительно напряженными углекомпо-
зитами. Сочетание легкости и проч-
ности делает ткань универсальным 
сдерживающим механизмом при по-
вреждении. Подобный опыт на желе-
зобетонных конструкциях пройдет 
впервые.

В ближайшее время ученые ТГАСУ 
совместно с Институтом прикладной 

математики и механики ТГУ проведут 
исследования, результатом которых 
станет построение математической 
модели поведения плиты, армирован-
ной углепластиковыми композитами 
при динамических нагрузках, а также 
создание рабочей схемы для усиления 
сооружений гражданской обороны.

Увеличивая метраж
В лаборатории кафедры железобе-
тонных и каменных конструкций 
строительного факультета ТГАСУ 
завершились испытания нагружени-
ем уникальной для города 9-метро-
вой плиты перекрытия. Ее изготовили 
специалисты завода по производству 
бетонных и железобетонных кон-
струкции ООО «Завод ЖБК-40». Пли-
та отвечает всем параметрам прочно-
сти, жесткости и трещиностойкости, 
прописанным в ГОСТе 8829-94.

Как рассказала начальник отдела 
технического контроля и лаборатории 
завода Танзиля Сулейманова, пред-
приятие столкнулось с повышенным 
спросом на 9-метровые круглопустот-
ные плиты перекрытия (тип ПК). В то 
же время в Томской области произ-
водства плит такой длины нет.

— Мы решили дополнить свою 
линейку производства плитами пе-
рекрытия П 90.15-8АтV, – рассказала 
Танзиля Амировна. – Отличительная 
особенность этой серии плит – их дли-
на. Это уже не привычные нам семь 
с небольшим, а почти девять метров 
(их характеристики 8,98 м х 1,49 м х 
0,22 м). Такая длина позволяет значи-
тельно увеличить свободные пролеты 
строящихся зданий. Так как завод на 
протяжении многих лет занимается 
изготовлением многопустотных плит 
перекрытий, при запуске новой про-
дукции мы опирались на техническую 
документацию и на имеющийся у нас 
опыт. Персонал нашего завода – ра-
ботники с большим стажем, много 
лет проработавшие в данной области 
и имеющие соответствующую квали-

фикацию, в основном выпускники 
ТИСИ – ТГАСА – ТГАСУ.

Как отметила представительница 
завода, 9-метровый аналог новой для 
Томска плиты – это плита ПБ, изго-
тавливаемая по технологии безопа-
лубочного производства. «К преиму-
ществам наших плит можно отнести 
то, что в них диаметр пустот гораздо 
больше, чем у плит перекрытия типа 
ПБ. В таких пустотах можно проло-
жить инженерные коммуникации, не 
нарушая межпустотные перегородки. 
Также расположение монтажных пе-
тель на верхней постели П 90.15-8АтV 

существенно облегчает ее укладку при 
монтаже», – подчеркнула Танзиля Су-
лейманова.

Как добавил доцент кафедры ЖБК 
Олег Пахмурин, ООО «Завод ЖБК-
40» работает с ТГАСУ более 50 лет. Вуз 
регулярно проводит испытания изде-
лий, разрабатываемых и выпускаемых 
заводом, давая им «путевку» в жизнь.

Мария КОРНЕВА,  
Любовь СЁМЧИНА

Фото авторов  
и из архива кафедры МиДК

Студентка Томского государственного 
архитектурно-строительного универ-
ситета Анастасия Шеметова предла-
гает новый путь реставрации для од-
ной из старейших в городе кирпичных 
водоразборных будок на улице Розы 
Люксембург, 67а (входит в ре-
естр объектов культурно-
го наследия).

Научный руково-
дитель – доцент ка-
федры реставрации 
и  реконструкции 
архитект урного 
наследия АФ Елена 
Ситникова.

Архитекторы про-
вели первое в Томске 
исследование по из-
учению состояния всех 
водоразборных будок го-

рода. Всего их сохранилось пять. Вы-
бранная как объект реконструкции 
водоразборная будка – неотъемлемая 
часть комплекса построек первого 
томского водопровода. Архитекторы 

предлагают вариант рационального 
использования здания с целью 

сохранения исторического 
объекта.

— Необходимо под-
строить колоритное 
строение для жизни 
современного горо-
да, – отмечает Анас-
тасия.  – Создать 
единую картинку 

исторического квар-
тала с современным 

функционалом. Пра-
вильно выбрать новую 

функцию для объекта, ко-

торая бы позволила раскрыть все ху-
дожественно-эстетические достоинства 
здания и сохранить его объемно-плани-
ровочную структуру.

Исследователи отмечают, что сейчас 
водоразборная будка используется как 
магазин одежды. Данная функция под-
разумевает небольшое количество по-
сетителей, однако используется непро-
дуктивно. Помещение второго этажа 
с интересным пространством и лепным 
декором на потолке не доступно для по-
сторонних. Исследователи предлагают 
провести ряд реставрационных работ. 
После чего объект планируется при-
способить под магазин декоративных 
свечей.

— С каждым годом декоративные 
свечи становятся все более популярны-
ми, – поделилась девушка. – Их исполь-
зуют в качестве декора на фотосессиях 
и торжественных мероприятиях. На эту 
мысль меня натолкнула и сама форма 
объекта. Небольшая башня с энтази-
сом (ред. плавное изменение диаметра 

сечения колонны) 
и шатровой кры-
шей внешне напо-
минает горящую 
свечу.

На первом эта-
же будки может 
р а з м е с т и т ь с я 
торговая лавка, 
на втором – мас-
терская индиви-
дуальных занятий 
по изготовлению 
свечей своими 
руками. Она станет «изюминкой» за-
ведения. Благодаря благоустроенной 
зоне вокруг здания в летние периоды 
для привлечения аудитории можно бу-
дет проводить открытые мастер-классы 
для детей. Также на территории пред-
усмотрены ограждение, парковка для 
сотрудников и посетителей, малые ар-
хитектурные формы.

— Используя исторические здание 
под актуальные для города функции, 

мы не только способствуем их сохра-
нению, но и сохранению историко-ар-
хитектурной среды в целом, – резюми-
рует Анастасия. – А также воспитываем 
в будущих поколениях любовь к родно-
му городу, понимание ценности исто-
рико-культурного наследия.

Мария КОРНЕВА
Фото из архива Анастасии

На строительном факультете ТГАСУ есть лаборатории с уникальным обо-
рудованием, аналогов которому за Уралом нет. Здесь проходят испытания 
не только последних разработок вузовских ученых-строителей, но и новых 
изделий организаций-партнеров. С некоторыми из них мы познакомим вас 
в этом материале.

Каждый исторический район Томска имеет свою уникальную особенность, 
благодаря чему создается его неповторимый облик. Чтобы сохранить его 
самобытность, необходимо помнить – образ складывается из деталей. 

В прошлом номере («ЗСК» № 9) мы уже писали о работе 
магистранта Максима Сергеева (научный руководитель – 
профессор Василий Плевков) в рамках договора ТГАСУ 
с новосибирской компанией «Энергозапас».
Новосибирцы разработали для будущей твердотельной 
аккумулирующей электростанции (ТАЭС) стыки колонн 
с сухим штепсельным стыком. Штепсель центрирует 
колонны друг относительно друга, а их ровные торцы 
позволяют делать равномерный и плотный стык без ис-
пользования раствора.
— Предполагается, что станция будет строиться в по-
луавтоматическом режиме роботами-манипуляторами. 
Получится здание-конструктор. Поэтому нам интересен 
сухой стык – он экономически более выгоден, – рассказал 
инженер-аналитик «Энергозапаса» Антон Панченко. – 
В ТГАСУ проверяют работоспособность нашего решения. 
В одном из экспериментов мы выясняли, что будет, если 
колонна будет изготовлена недостаточно точно. При 
монтаже зданий с сухим стыком важно, чтобы элементы 
плотно прилегали друг к другу, и нагрузка передавалась 
равномерно.
Испытания уже прошли две пары фрагментов, высота 
каждого элемента в которых составила 900 мм и 1400 мм 
соответственно. Клиновидный зазор между ними был 
равен 2 мм. Образцы соответствуют требованиям ГОСТа 
по прочности и деформативности. Испытания продол-
жаются.

По следам УНТК

Бетонные блоки без укрепления углекомпозитной тканью (слева) и с укрепле-
нием (справа) после  интенсивной динамической нагрузки

Новости
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Архитектурное бюро ASADOV основано 
в 1989 г. Сфера деятельности — разработка 

проектов, различных по сложности и функци-
ональному назначению – градостроительных 

комплексов, общественных, культурных и спор-
тивных сооружений, многоэтажных и частных 

жилых домов, высотных зданий и пр.

Продолжаем работу

Сделай меньше 

Томск на связи

У Марины Шевченко, выпускницы 
специалитета СФ 2020 года, все сло-
жилось именно так. Девушка попала 
на практику в филиал проектного ин-
ститута технологий преднапряжения 
железобетона (АО «ИТП») в Коломне.

— На практике я была техником-
конструктором, – рассказала Мари-
на. – По ее результатам мне предло-
жили писать диплом дистанционно, 
работая в компании. Я согласилась 
и после зимней сессии прибыла в Ко-
ломну снова. Кстати, еще несколько 
человек писали ВКР параллельно с ос-
новной работой. После завершения 
обучения и защиты диплома я пере-
шла на должность расчетчика строи-
тельных конструкций.

Защитилась, кстати, девушка на 
отлично – ВКР Марины не просто 
основывалась на данных реального 
проекта; в нее вошли рабочие черте-
жи спроектированного выпускницей 
многофункционального комплекса 
в составе транспортно-пересадочного 
узла «Авиамоторная» (улица Авиамо-
торная, Москва). Сейчас над данным 
объектом работа больше не ведется.

Как отметила Марина, среди со-
трудников Института кроме нее есть 

еще один выпускник ТГАСУ по спе-
циальности «Строительство уникаль-
ных зданий и сооружений» – Василий 
Бойко. В проектном институте он 
занимает должность специалиста по 
расчетам строительных конструкций.

На практику, а потом и на работу 
выпускники попали по рекомендации 

научного руководителя – профессора 
кафедры ЖБК, д.т.н. Василия Плевко-
ва. С филиалом проектного института  
в Коломне ТГАСУ начал сотрудничать 
с момента основания организации 
в 2015 году. Одна из сфер работы фи-
лиала  – проектирование зданий и со-
оружений атомных электростанций, 
причем, как отметил Василий Сергее-
вич, с применением новых материалов 
и  нового оборудования.

Основное направление сотрудни-
чества вуза и проектного института – 
подготовка и переподготовка кадров. 
Уже несколько лет ТГАСУ отправляет 
своих студентов на практику в компа-
нию, ребята вливаются в коллектив 
и остаются. В следующем году тради-
цию планируют продолжить. «Обмен» 
двусторонний: директор филиала – 
аспирант-заочник кафедры «Мосты» 
СГУПСа, с которым  ТГАСУ имеет об-
щий совет по защитам кандидатских 
и докторских диссертаций.

Любовь СЁМЧИНА
Фото из личного архива Марины

На УНТК Данила представил одну из 
самых актуальных тем в своей сек-
ции – «Повышение безопасности до-
рожного движения в городе Томске на 
примере Иркутского тракта». Науч-
ный руководитель – Владимир Фукс, 
доцент кафедры АТиЭ МТФ.

Члены жюри высоко оценили его 
работу, отметив большой объем прак-
тических исследований. 

— Каждый год в авариях страдает 
огромное количество людей, безвоз-

вратно утрачиваются автомобили, 
и эти цифры не уменьшатся, – отмеча-
ет исследователь. – Если есть законо-
мерность, значит с этим нужно что-то 
делать. Приступая к созданию тогда 
еще будущего проекта, я начал с из-
учения европейских практик. Взял за 
основу Финляндию и Швецию. В этих 
странах проделана серьезная работа 
по усовершенствованию безопасно-
сти дорожного движения. 

Зарубежные практики вдохновили 
Данилу. Он решил провести экспе-
римент. Участок дороги от главного 
корпуса университета до Приборно-
го завода (ул. Высоцкого, 28) студент 
проехал с минимальной (40 км/ч) 
и  максимально допустимой скоро-
стью (60 км/ч) в одно время суток. 
Удивление вызвало то, что разница 
по времени получилась всего в пол-
торы минуты. Исследователь пред-
лагает снизить скоростной режим до 
минимума. 

— Для безопасности дорожного 
движения это время очень много дает. 
На более низких скоростях у водителя 
лучше работает реакция, которая не-
обходима, когда проезжаешь жилые 
кварталы. При столкновении на та-
кой скорости возможность серьезно 
травмировать человека становится 
значительно ниже. Выбор Иркутско-

го тракта в качестве объекта иссле-
дования обусловлен опытом. Я сам 
автолюбитель и часто стою в часовых 
пробках в районе ДОСААФа. Все они 
создаются в основном из-за аварий. 
В  часы пик даже незначительное 
столкновение создает затор.

Еще одним решением для Иркут-
ского тракта студент-механик видит 
в светофорном режиме или «зеленой 
волне». Здесь мнение Данилы сошлось 
и с томскими властями. Подобное 
решение в этом году выносилось на 
обсуждение. Если все светофоры на 
заданном участке будут одновременно 
гореть зеленым, это даст возможность 
автомобилям двигаться одним пото-
ком. Власти хотят применить практи-
ку и на проспекте Фрунзе.

— Мне нравится изучать практики 
других городов и стран. Что не заме-
чают одни, видят другие. Есть много 
материалов для исследования, прове-
ренных на практике. В дальнейшем 
планирую развиваться, сделать ак-
цент на возможности изменения схе-
мы движения. Сейчас привлек опыт 
Санкт-Петербурга. На основных до-
рогах города запрещают поворот на-
лево, необходимо доехать до кольца. 
Опять же дополнительное время на 
дорогу, но статистика говорит сама 
за себя – аварийность сокращается. 
В Томске такой опыт внедрить слож-
но из-за малого количества участков 
с кольцевым движением. Но никто не 
говорит о невозможности

Мария КОРНЕВА

У Станислава Бабкина, студента пято-
го курса архитектурного факультета, 
была возможность пройти практику 
непосредственно на кафедре. Но он 
выбрал режим онлайн, потому что 
это давало возможность поучаство-
вать в работе крупных архитектурных 
бюро. Так и получилось. Стас разослал 
документы и в тот же вечер получил 
положительный ответ из ООО «Архи-
тектурное бюро ASADOV» (Москва).

— На предприятиях и фирмах 
предпочтение отдается тем, кто име-
ет опыт работы, нежели новоиспечен-
ным студентам. Поэтому, практика 
просто необходима. Она связывает 
теорию с практическими навыками, 
развивает профессиональное созна-
ние. Мне повезло, в архитектурном 
бюро сразу же подключили к работе 
с генеральным планом конкурсного 
проекта «Самара Арена». Это под-
борка аналогов застройки общест-
венного и жилого значения, а также 
олимпийских стадионов и арен. Идея 
и модель у бюро уже были сформиро-
ваны. Моей задачей стало преобразо-
вание модели генерального плана по 
ходу вносимых корректировок. Это 
так здорово, ощущать себя винтиком 
в  системе, работа которого важна. 
Конкурсный проект, конечно, не ра-
бочий, но и не менее важный. И я рад, 
что мне посчастливилось принять 
в нем участие.

Четыре недели практики пролетели 
быстро. С руководителем практики, 

ведущим архитектором бюро Макси-
мом Матвеевым связывались каждый 
день. Я получал задание и выполнял 
его. В среднем, на работу уходило три-
четыре часа. Но бывало, что и целый 
день. Это зависит от многих момен-
тов, к примеру, от умения работать 
в программе «Ревит».

Я бы отметил, что все проекты ар-
хитектурного бюро ASADOV – это 
эффективная организация простран-
ства и использование BIM-техноло-
гий. Они считают, что любой проект, 
будь то жилой комплекс или новый 
аэропорт, помимо эффективных 
решений, должен обладать ярким, 
запоминающимся образом, форми-
рующим лицо города. И их работы 
потрясающие! К примеру, аэропорт 
«Гагарин» в Саратове или аэропорт 
в  Перми, теннисный центр «Олим-
пик Стар» в р-не Кунцево или Центр 
детской гематологии, онкологии и им-
мунологии в Москве. Считаю, что мне 
повезло принять участие в работе над 
проектом с командой этого бюро.

В оценке работы студента Стани-
слава Бабкина написано: «Обладает 
высокими теоретическими знаниями, 
необходимыми для формирования 
профессиональных качеств. Проявлял 
интерес к работе и к поставленным 
задачам относился с особым внима-
нием».

Елена БАКЛИНА
Фото из личного архива  

Станислава

Пришел на практику – показал себя – в штате. Профессиональный путь 
будущего выпускника может определиться еще во время учебы. Ведь во 
время производственной практики у молодого человека есть шанс выло-
житься на сто процентов и показать себя самым выгодным образом.

Этим коротким правилом руководствовался перспективный магистрант 
кафедры автомобильного транспорта и электроники механико-техно-
логического факультета Данила Гуков. В своем проекте к традиционной 
конференции студентов молодой человек отразил проблему скоростного 
режима в городе. 

Год внес свои коррективы и в прохождение производственной практики. 
Этим летом испробован ее дистанционный формат. 

Марина Шевченко в ТГАСУ была старостой группы, 
на первых трех курсах участвовала в олимпиадах. 
На протяжении всей учебы занималась научными 
исследованиями: с третьего курса – теорией упругости 
(научный руководитель – профессор кафедры 
строительной механики Владимир Барашков), со 
второго курса – химией (научный руководитель – 
доцент кафедры физики, химии и теоретической 
механики Татьяна Шепеленко). Первые три курса 
участвовала в спортивных соревнованиях (спринт на 
100 м, бег на лыжах), с 4-го курса на протяжении двух 
лет являлась председателем совета строительного 
факультета и до конца обучения была в составе совета.

По следам УНТК

Практика
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Надежные люди

Алтай, жди!

Желтый помощник

В ТГАСУ есть коллектив таких людей – 
транспортный отдел, возглавляемый 
Юрием Стрельцовым. В его подчи-
нении девять водителей и 12 единиц 
техники. Задач у отдела много: это 
и перевозка материально-технических 
грузов, оборудования, погрузочно-раз-
грузочные работы, уборочные работы 
и работа спецмашин. И, конечно же, 
перевозки сотрудников университета, 
выполнение заявок, командировки 
в соседние регионы и многое другое.

За каждым человеком закреплен ав-
томобиль, а то и два. У каждого свои 
обязанности и фронт работы. 

Павел Гиль – водитель ректора. При-
шел в ТГАСУ вместе с ним. По муж-
ской линии в семье все водители. Его 

прапрадед Степан Казимирович Гиль 
до революции служил в Император-
ском гараже шофером. А с 1917 года – 
персональный водитель Владимира 
Ильича Ленина.

Евгений Пестрецов – водитель 
первого проректора. Евгений окон-
чил в ТИСИ кафедру СДМ и остался 
при ней учебным мастером. Затем при 
лаборатории мерзлых грунтов стал 
водить «москвич-пирожок». Отслу-
жив в армии, вновь Евгений вернулся 
в институт и с 1987 года стал возить 
Владимира Вакса. С ним вместе уходил 
из института, с ним вместе и вернул-
ся обратно. Евгений любит машины 
УАЗ. Говорит, за рулем уазика просто 
отдыхает.

Более 20 лет возит академика РА-
АСН Леонида Ляховича Алексей 
Харин. Это серьезный и очень от-
ветственный мужчина. Говорит, что 
у его пассажира только одно требова-
ние – качественное выполнение сво-
их должностных обязанностей. Ин-
тересный факт: у Алексея довольно 
обширное подворье (коровы, козы, 
куры).

Патриарх транспортного отдела – 
Евгений Тюфилин. Вот уже 35 лет 
он трудится в университете. Сейчас 
в  его зоне ответственности – «га-
зель». Многие из нас не раз ездили 
с эти водителем, отвозили докумен-
ты, развозили газеты, поздравитель-
ные открытки. Евгений – любитель 
зимней рыбалки, имеет 2-й разряд по 
рыболовному спорту, призер фести-
валя «Народная рыбалка».

Анатолий Олейник возит двух 
проректоров: по учебной и научной 
части. Работает в ТГАСУ не более 
года. Анатолий очень любит бывать 
на природе, при любой возможности 
выбирается в лес. А на даче увлечен-
но занимается садом, выращивает 
яблони, груши, сливы и вишни.

Василий Титков – водитель про-
ректора по АХУ. В прошлом февра-
ле группа водителей ездила к нему 
в охотничий домик в Кожевников-
ский район. Поездка очень понра-
вилась, водители наловили рыбы, 
окунулись в таежный отдых.

Александр Маслин заведует «Вол-
гой» и ЗИЛом-самосвалом. Увлече-
ния – цветы и резьба по дереву (ста-
туэтки). Совсем недавно Александр 
закончил строить дом для семьи не-

далеко от Околицы. Дом двухэтаж-
ный, с  балконом. А еще он пишет 
стихи.

Почти 25 лет работает в вузе Дмит-
рий Сайнаков. За ним закреплен 
тентованный ГАЗ 3307, трактор «Бе-
лорус». Зимняя чистота вокруг кор-
пусов ТГАСУ – его заслуга. А корпу-
сов много – на площади Соляной, 
на ул. 79-й Гвардейской дивизии,  
на ул. Розы Люксембург.

Еще двумя единицами техники – 
ГАЗ-САЗ 3511 и МАЗ 5551 – заведу-
ет Андрей Подгородецкий. Это он 
возит стройматериалы для ремонта, 
вывозит снег с территории и выпол-
няет множество заявок по перевозке 
грузов для нужд университета.

И всем этим коллективом вот уже 
почти шесть лет руководит выпуск-
ник ТГАСУ Юрий Стрельцов. Он 
же и  работает на автовышке ЗИЛ. 
Окончил механико-технологический 
факультет по специальности «Авто-
мобили и автомобильное хозяйство».

— Застать всех водителей в гара-
же сложно, кто-нибудь всегда на вы-

езде, – рассказывает Юрий. – С утра 
у нас обязательный медосмотр, по-
сле него на работу. Без нее не сидим. 
Легковой транспорт, а это четыре 
«Тойоты» и две «Волги» ремонтиру-
ем в специализированных центрах, 
а вот грузовую и спецтехнику – сами.

Большая часть коллектива у нас – 
старожилы. Как-то так получилось, 
что почти у всех схожие интересы 
и увлечения в жизни. Выбираемся, по 
возможности, на весеннюю и осен-
нюю охоту, рыбалку. Есть среди нас 
и  профессионал, наш старейшина 
Евгений Тюфилин.

Как и в любом сообществе води-
телей, у нас развита взаимопомощь 
и выручка. При той ответственности, 
что ложится на водителя, без этого 
нельзя. Наши ребята не только хо-
рошо выполняют свои должностные 
обязанности, они надежны и искрен-
не любят свою работу.

Елена БАКЛИНА
Фото Марии Корневой

— Летом подрабатывал автомехани-
ком, скопил денег и решил отучить-
ся на права. Сразу начал водить 
ВАЗ 2101. В 2018 году по программе 
Trade-in сдал жигули и приобрел 
LADA Granta в кредит. Первый взнос 
за машину сделали мои родители, 
а остальной кредит выплачивал я сам, 
со стипендии.

Для Алексея автомобиль – это, 
прежде всего, средство передвиже-
ния и инструмент. С ним ощущаешь 
свободу.

— Сейчас я проживаю в Северске, 
автобусы ходят до 11 вечера. Иногда 
хочется задержаться в Томске подоль-
ше, тут автомобиль и спасает. Вообще, 
его можно использовать как угодно. 
В данный момент я на нем подраба-
тываю курьером.

Благодаря автомобилю можно по-
пасть куда угодно. Причем как в лес 
после дождя («Меня завел туда нави-
гатор, чудом не застрял, испугался, но 
эмоций было полно», – вспоминает 
парень), так и на Байкал – туда сту-
дент ездил вместе с родителями.

— За рулем дальше Томской обла-
сти не выезжал, – поделился Алек-
сей. – Возможно, когда-нибудь поеду 
на Алтай. Но тогда только на своем 
автомобиле!

Любовь АЛЕКСАНДРОВА
Фото из архива Алексея

— Помню, у моего деда был москвич 
безумно яркого желтого цвета. Салон 
тоже не отставал от внешнего обли-
ка – обивка была полосатой, главный 
цвет – красный. Никаких тебе тони-
рованных окон. Аквариум, как сейчас 
принято говорить. Мне тогда было не 
больше десяти. Мы жили за городом 
и заводили его по особым случаям. 
Машина была резвой, громко тарах-
тела. Зимой, в особые морозы мы с ма-
мой могли уже нарядиться, надеть пу-
ховики, а машина вдруг отказывалась 
нас везти. Деду приходилось за день 
до поездки заносить домой аккуму-
лятор, но и это не всегда помогало. 
Изрядно попотев, заводя капризный 
советский автомобиль, он сдавался 
и возвращался домой. Поездка отме-
нялась. К счастью, это были редкие 

случаи. При всей капризности авто-
мобиля дед хвалил своего желтого 
друга, ведь он по бездорожью возил 
нас на картошку, за грибами и яго-
дами. Мы даже сено однажды на нем 
перевозили. Мама рассказывала, что 
в 80-е они могли спокойно сорваться 
и полететь на нем в соседний Ново-
сибирск, чтобы просто купить па-
ру-тройку коробок с мороженным.  
Несмотря на долгую поездку лаком-
ство съедалось за пару дней. Москвич 
служил верой и правдой почти 30 лет. 
Деда всячески открещивался от раз-
говоров о покупке нового авто. Мы 
наседали всей семьей, и он поддался. 
Сейчас у деда белая нива, которая точ-
но может отвезти его в любую лесную 
чащу за грибами или на рыбалку в его 
любимое Карбышево.

…А москвич, к слову, до сих пор 
служит деду верой и правдой. На спи-
ленном и перевернутом капоте ока-
залось отлично возить снег со двора.   

Мария КОРНЕВА,  
заместитель начальника  

ОСО УИПиРВ

Водителем не может быть случайный человек. Эту профессию чаще всего 
выбирают люди, которые любят технику, чувствуют себя за рулем уве-
ренно и свободно. Это люди с интересным складом характера и чем-то 
неуловимо похожие.

Алексей Иванов, магистрант 2-го года обучения (направление «Комплекс-
ная механизация»), за рулем уже семь лет. В 2013-м он решил, что лучшее 
вложение денег – это права.

***
Закат вечерний приносит наслажденье,

Успехи дня остались позади,
И каждый раз в хорошем настроеньи

Любимую за плечи обними.

Года летят, но вас они не старят,
И в своем сердце чувствуешь огонь,

За теплоту души вам с нежностью подарят
Букет цветов, прижав к груди ладонь.

И вновь для вас закаты и восходы,
На горизонте радуга дугой,

И разные сирены пароходов –
Ты не захочешь памяти другой.

А ночью пусть вам ничего не снится,
Вы отдохните телом и душой,

Проедет рядом с вами «колесница»,
Вам вновь с людьми делиться красотой!

Александр Маслин

Для справки:

Алексей Иванов – стипендиат прави-
тельства РФ. Молодой человек занимается 
наукой и входит в состав профкома. Также 

состоял в коллективе СТЭМа «НеФакт».

Евгений Пестрецов и Павел Гиль

За рулем Александр Маслин

С Днем автомобилиста
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Развивая внутренний  
туризм

Видеть дальнейшую перспективу

Рисуй, качай, толкай

50 на 50

— Начну с того, что лето 2020 года 
запомнится не только удаленными 
защитами дипломов и странными 
инновационными способами прие-
ма долгов у студентов, но и тем, что 
все, кто мог, поднимали внутренний 
туризм. И мы не были исключением. 

Сперва была река Малая Сыя в Хака-
сии, затем нас встретил Алтай, район 
Чемала. В среднем это до тысячи ки-
лометров в одну сторону.

Самой авантюрной в моей автоби-
ографии стала поездка на север обла-
сти, а именно на мою историческую 
родину – с. Александровское. Сразу 
отмечу, что маршрут из Томска проле-
гал не только на машине и по дорогам. 
Собственно асфальтированная доро-
га шла ровно до села Каргасок. А там 
посадка на паром и 24 часа по реке. 
Поэтому у местных больше ценятся 
не крутые машины, а плавсредства. 
Река, как дорожная артерия, возмож-
но, даже более надежная. Веками течет 
по одной местности, медленно изме-
няя русло, и при пересыхании в одном 
месте обязательно открывает движе-
ние в другом. 

Обратный путь решила проложить 
по дороге в 2500 километров. Время 
в пути три дня и две ночи. В Томск 
попадаешь через Новосибирск со сто-
роны Колывани.

Сильным впечатлением любого ав-
томобилиста, кроме первой встречи 
со своим авто, всегда будет состояние 

дорожного полотна, по которому он 
едет. Замечала, что при въезде в не-
которые города великолепное плани-
рование развязок, дополнительные 
полосы и качество покрытия выше 
всяких похвал. Жаль, что так не везде.

За 17 лет вождения я наблюдаю не-
уклонный рост качества автомобиль-
ных путешествий. Это количество 
придорожных кафе, мест ночлега, да 
и улучшение дорог. Желаю всем от-
правляться за впечатлениями на ма-
шине, это свобода передвижения, это 
море впечатлений, и, не смотря ни на 
что, хороший отдых

Сергей Аркадьевич – изобретатель 
уникальных приборов для диагности-
рования гидроприводов. На сегодня 
в соавторстве им оформлено восемь 
патентов, таких как: «Способ опреде-
ления неисправностей в системе гид-
ропривода машин», «Баротестер для 
диагностик гидропривода», «Электро-
механический гидротестер», «Устрой-
ство автоматизированного контроля 
технического состояния гидроприво-
да», «Система автоматизированного 
контроля технического состояния 
гидропривода» и другие.

Приборы создавались, чтобы 
в условиях эксплуатации гидропри-
водов машин без разборки их систем 
можно было контролировать тех-
ническое состояние гидропривода. 
Диагностика приборами позволяет 
выяснить, в чем причина отказа его 
работы, каковы процент износа ги-
дросистем и их остаточный ресурс.

В лаборатории по гидравлике на 
стенах развешены планшеты диплом-
ных работ выпускников по этой теме.

— Дипломные проекты ребят – 
реклама. Здесь мы демонстрируем 
суть работы, ее основные моменты, 
новизну, – рассказывает Сергей Ла-
рионов. – Приходят новые студенты 

и видят лучшие образцы итогов об-
учения, обзорную информацию по 
достижениям. То есть видят, к чему 
надо стремиться.

Мы занимаемся разработкой но-
вых средств диагностирования ма-
шин любого класса. Гидропривод 
одинаков для всех. И применяется 
в великом множестве строительных 
машин. Поэтому подход, который мы 
разрабатываем, легко реализуем на 
всех этих машинах. Эта дорогостоя-
щая техника, и предприятиям нужно, 
чтобы она работала. А мы готовим тех 
самых инженеров, которые и опреде-
ляют работу техники. Все наши раз-
работки, вся уникальная аппаратура 
работают на обучение и развитие та-
лантливых инженеров. Наши выпуск-
ники занимают высокие должности 
на предприятиях. Виктор Доблер, 
к примеру, приглашен в Сколково, 
другой наш выпускник – Анатолий 
Миниахметов – строит свое крупное 
предприятие по обслуживанию и ре-
монту гидроприводов машин.

На сегодня есть сеть предприятий 
СРО «РОСМА» (г. Москва), с которы-
ми у меня прямой контакт по подго-
товке их специалистов. Преподавал 
и в Московском центре подготовки 

инженеров, читал лекции по данному 
профилю. Сейчас ведется интенсив-
ная работа по подготовке аудитории 
для обучения наладчиков СДМ.

Да и большая часть учебного про-
цесса привязана к реальной работе 
машин и сопровождается демонстра-
цией работы изобретений кафедры. 
Студенты должны видеть, что есть 
направление, определяющее их даль-
нейшую перспективу.

Конечно, я не один их создаю. На 
кафедре СДМ есть талантливый пре-
подаватель Денис Орлов – сильный 
электронщик. Совместная с ним рабо-
та дает положительный результат по 
созданию технических средств дистан-
ционного контроля гидроприводов 
машин. Это перспективное направле-
ние приборного обеспечения. Мы не 
скрываем, над чем работаем. В науч-
но-техническом, производственно-
экономическом и информационном 
журнале «Подъемно-транспортное 
дело», основном по данному профилю, 
публикуются наши разработки.

В процессе обучения мы предлага-
ем нашим студентам рекламировать 
свои возможности предприятиям по 
выполнению услуг диагностирования 
и поддержании работоспособного со-
стояния гидроприводов их техники. 
Примером реального решения явля-
ется работа студента четвертого курса 
Андрея Земченкова, который в насто-

ящее время работает инженером ме-
хаником гидропневмосистем крупно-
го завода «Монолитстрой» (г. Томск).

Все гражданское, дорожное стро-
ительство, создание и содержание 
магистральных линий нефтегазово-
го комплекса осуществляются с по-
мощью гидрофицированных машин 
разной сложности. Специалисты это-

го профиля всегда будут нужны. Мы 
же, благодаря и нашим изобретениям, 
готовим высококвалифицированных 
инженеров, способных решать возни-
кающие проблемы на производстве 
быстро и с минимумом затрат.

Елена БАКЛИНА
Фото из архива редакции

Пожалуй, одним из самых атмосфер-
ных в истории университета стало по-
священие в студенты первокурсников 
механико-технологического факуль-
тета ТГАСУ в 2015 году. Ребята сорев-
новались в украшении автомобилей, 
знании инструментов; на скорость 
накачивали шины и даже устроили 
гонки. Думаем, такое введение в сту-
денчество запомнилось участникам 
на всю жизнь.

А вам запомнилось посвящение в сту-
денты? Ждем ответов на электронный 
адрес pr@tsuab.ru.

«Автомобильная» история нашей ге-
роини началась в 2005 году, когда се-
мья Петровых переехала из Ленинско-
го района Томска в Кировский. Нужно 
было решить несколько вопросов: как 
добираться с трехлетним ребенком 
в детский сад через весь город, как 
планировать маршрут и выполнять 
поставленные задачи, не завися от 
планов супруга и расписания обще-
ственного транспорта. Ответом стало 
освоение вождения легкового автомо-
биля. Обучение, кстати, Евгения Пет-
рова прошла под руководством пре-
подавателей родного университета.

— Лично для меня опыт вождения 
открыл новые возможности, – поде-
лилась Евгения Михайловна. – Работа, 
отдых… Я использую автомобиль 50 
на 50. Ежедневно машина нужна мне 
как средство передвижения по рабо-
чим делам (если бы у меня не было 
автомобиля, не представляю с каки-
ми трудностями я бы столкнулась!), 
а в нерабочее время – по личным: за-
брать оформленные заказы, съездить 
в деревню к родственникам или до-
браться до отдаленных от центра го-
рода нужных магазинов.

Нередки и далекие поездки: семья 
Евгении Петровой любит выбираться 
за пределы родного города. Недавно 
состоялось несколько интересных 
автомобильных путешествий, в том 
числе в заповедный комплекс Шумак 
(Бурятия). «Часть пути мы прошли 
на машине, чтобы добраться до ме-
ста, а дальше уже своими двоими», – 
добавила наша героиня. Также раз 
в два года весной или осенью Евгения 
Михайловна с супругом выезжают на 
Алтай с командой «Любители бездо-

рожья». Там проходят соревнования, 
участники которых выясняют, чьи ав-
томобили «проходимее» и кто лучше 
всего ориентируется на незнакомой 
местности. Евгения Михайловна лич-
но не принимает участия в состяза-
ниях, но эмоционально заряжается 
по полной программе, ведь за рулем 
муж. Он, кстати, в прошлом участ-
вовал  в гонках на квадроциклах по 
бездорожью.

— Семья у нас очень спортивная, 
любим такие мероприятия, по воз-
можности стараемся участвовать, осо-
бенно если с нами в компании наши 
друзья. Личный автомобиль – это 
комфортное средство передвижения, 
которое  полезно в активной жизни. 
Если вы умеете водить, открывает-
ся много возможностей. Например, 
если вас пригласили на свадьбу в со-
седний город, не нужно намеренно 
искать того, с кем поехать, можно на 
своем транспорте, если таковой есть, 
добраться до места назначения. Кроме 
того, мне лично, по словам моих близ-
ких людей, умение водить автомобиль 
добавило уверенности в себе.

Водитель и автомобиль существуют 
в симбиозе, уверена Евгения Михай-
ловна.

— Я могу использовать те преиму-
щества, которые машина мне дает, 
взамен на ГСМ и техническое обслу-
живание. Я бы не стала воспринимать 
машину как отдельное живое сущест-
во. Однако, если предстоят сложный 
путь, грязная дорога, пески, иногда 
бывает, что в стрессовом состоянии 
могу мысленно говорить себе и ей: 
«Так, здесь сложный участок, но мы 
справимся»

Мария Устинова, доцент кафедры экономики, организации, управления 
строительством и жилищно-коммунальным комплексом ИКЭиИСС, – 
счастливая обладательница прав на вождение автомобиля с 2003 года. 
Автомобиль, благодаря которому состоялись все путешествия этого лета, – 
Лифан X-60.

Не перестаем восхищаться умами нашего университета. Сегодня наш ге-
рой – Сергей Ларионов, к.т.н., доцент кафедры строительных и дорожных 
машин механико-технологического факультета.

Евгения Петрова, помощница ректора ТГАСУ, уверенно чувствует себя, 
не только решая ежедневные рабочие вопросы, но и на дороге, за рулем 
Mitsubishi Pajero Sport.

Фотофакт

С Днем автомобилиста
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Моя машина – трудяга Всегда мечтала быть 
автоледи

Транспортное моделирование  
в ТГАСУ

Светлана Васильевна всегда питала 
интерес к технике. Может поэтому 
в итоге судьба ее и свела с механиками 
ТГАСУ. Водительские права женщи-
на получила в 1987 году в автошколе 
кировского ДОСААФа. Его руково-
дителем тогда был Михаил Иванович 
Сосновский. Всего с тех пор у нее 
было четыре автомобиля.

— ДОСААФ тогда находился на 
улице Плеханова, – вспоминает геро-
иня. – Сначала нам выдавали времен-
ное удостоверение. Затем постоянное. 

Теории вождения обучал препода-
ватель из лесотехнической школы. 
Практику – Дима, молодой мужчина 
с говорящей тату на обоих веках «Не 
будить!». Обучали хорошо, на совесть. 
Поблажек не давали. Впервые я села 
за руль ВАЗ-2109 (а проще – жигулей) 
модного тогда вишневого цвета. В те 
годы девушка за рулем было делом 
диковинным, нас в классе училось 
не больше четырех. Практиковались 
в самом центре города – улица Гага-
рина, Ленина, площадь Батенькова. 

Своеобразное кольцо получалось. 
Первым моим личным автомобилем 
стал ЗАЗ-968, «Запорожец». В горо-
де я третьей из женщин села за руль. 
Подруги вспоминают, как я лихо во-
дила машину по молодости. Ничего не 
боялась. У родителей была дача в  селе 
Богашево. На авто я могла чаще при-
возить им продукты из городских ма-
газинов. Однажды весной лужи в селе 
превратились в бурные воды. Дачники 
не рисковали, оставляли авто у «бере-
га реки» и с сумками шли пешком. Я не 
растерялась и на полном ходу на своей 
голубой ласточке пролетела лужу гря-
зи, нигде не притормозив. Сосед тогда 
восхитился моей прытью. С тех пор 
я везде езжу на машине: работа, в лес 
за грибами. В прошлом году у нас была 
встреча выпускников в честь 50-ле-
тия выпуска, моя машина возглавила 
кортеж до нашей малой Родины – по-
селка Сулзат (Молчановский район). 
А это более четырехсот километров, 
местами даже по гравийной дороге. 
Это было хорошее приключение. 

Поздравляю с Днем автомоби-
листа всех водителей нашего вуза. 
Особенно хочется отметить мужчин 
деканата механико-технологического 
факультета за моральную поддержку 
и практическую помощь в содержа-
нии моего автомобиля. Спасибо вам 
за отзывчивость и готовность решать 
чужие проблемы. 

Мария КОРНЕВА
Фото автора

Татьяна получила заветные права 
в январе прошлого года, но на пути 
к ним у нашей автоледи возникли не-
которые препятствия. Муж героини 
был категорически против этой за-
теи. Когда смелая Татьяна записалась 
в автошколу, то произошел жуткий 
скандал. Как она рассказывает, он не 
хотел даже помогать с обслуживанием 
автомобиля. Однако, сдав все экзаме-
ны, она смогла удивить супруга. 

— Всегда мечтала быть автоле-
ди! С шестнадцати лет снилось, как 
я сижу за рулем. Мне нравится имен-
но управлять, – поделилась впечатле-
ниями героиня. 

Спустя некоторое время муж сми-
рился, а Татьяна инициировала по-
купку первого красного легкового 
автомобиля KIA RIA.  Как шутливо 
она дополнила, сейчас практически 
каждое утро они с супругом «дерут-
ся» за правообладание ключами се-
мейного авто. 

Для нашей девушки автомобиль – 
это средство передвижения с комфор-
том. По ее мнению, в общественном 
транспорте зачастую бывает утрен-
ний негатив, ведь в нем ездят разные 
люди, например, просто невыспавши-
еся. Благодаря приобретению автомо-
биля Татьяна может быть уверена за 
свое хорошее настроение. 

На вопрос «какая у вас машина 
мечты?», девушка чуть задумалась, но 
с уверенностью ответила, что все-таки 
это Nissan Juke. 

— Эта машина не сильно высокая, 
в то же время женская. Я всю жизнь 
говорю, что женщина должна быть 
женщиной. Соответственно, у меня 
в  гардеробе больше платьев, юбок 
и  каблуков. Я всегда окружаю себя 
женственными вещами, даже если это 
будет машина, – отметила героиня.  

В завершении Татьяна пожелала на-
чинающим автоледи внимательности 
на дороге и просто удачи! 

Мария ОНОПЕНКО 
Фото автора

— В 2005 году администрация Томска 
поставила перед нами задачу – улуч-
шить организацию движения транс-
портных потоков в городе. Сделать 
это без специализированных про-
грамм невозможно. Стали искать 
и нашли программные продукты PTV 
Vision Vissim и Visum. Так мы стали 
сотрудничать с петербургским уни-
верситетом, а в дальнейшем вошли 
в АТИ. Благодаря этому дорожно-
строительный факультет получил 
для образовательных целей актуаль-
ную академическую версию програм-
мы, – рассказывает Андрей Бурлуц-
кий, канд. техн. наук, доцент кафедры 
автомобильных дорог ДСФ. – С ее 
помощью мы можем моделировать 
движение транспортных потоков на 

микро- (перекресток) и макро- (го-
род, область, страна) уровнях. Мо-
дель позволяет выбрать оптимальное 
решение развития транспортной схе-
мы на заданном участке. Программа 
была у нас и раньше, но она часто 
обновляется. И чтобы соответство-
вать современному уровню владения, 
нужно проходить повышение квали-
фикации.

В конце сентября – начале октября 
я прошел тренинг-курс в Санкт-Пе-
тербурге, проводимый сертифициро-
ванными тренерами SIMETRA и по-
лучил сертификат. Моделированием 
транспортных потоков занимаюсь 
давно, эта работа легла в основу 
моей диссертации, а также является 
одним из направлений научной дея-

тельности кафедры автомобильных 
дорог. В учебный план были введе-
ны дисциплины по транспортному 
планированию и моделированию. На 
кафедре создан небольшой творче-
ский коллектив студентов, который 
выполняет работы, связанные с ор-
ганизацией движения, моделирова-
нием транспортных потоков, анали-
зом проблемных ситуаций в нашем 
городе. 

Кроме того, членство в Ассоциа-
ции транспортных инженеров позво-
ляет ТГАСУ бесплатно участвовать 
в различных мероприятиях АТИ 
и  получать специализированную 
литературу по транспортному пла-
нированию и моделированию (кни-
ги, монографии, сборники докладов, 
выпуски АТИ и другие материалы). 

Актуальность такой работы на 
сегоднешний день очень велика. 
Многие регионы начали понимать, 
что транспортное моделирование – 
основной инструмент цифрового 
транспортного планирования, рас-
пределения транспортных потоков. 
В технических терминах – комплекс 
математических алгоритмов, соци-
ально-экономических и транспорт-
ных данных, в числе которых и такие, 
как скорость передвижения, коорди-
наты транспортных средств, данные 
мобильных операторов. 

Учитывая, что в России осуществ-
ляется проект «Безопасные и ка-
чественные дороги», планируется 
строительство новых магистралей, 
развязок, улиц. Перед началом до-
рожно-строительных работ стало 
необходимо использовать транспорт-
ные модели. Мы умеем это делать 

Наш мир пестрит яркими автомобилями, заполонившими улицы. Люди 
спешат, сигналят, стоят в пробках. Сложно представить, что каких-то 30 
лет назад личное авто было огромной редкостью. И все они были почему-
то очень яркие. Вот в такие «лихие» времена получила свои первые права 
Светлана Королева, секретарь-референт механико-технологического 
факультета, став одной из первых в Томске женщиной за рулем. 

О чем вы мечтали в детстве? Возможно, стать музыкантом, врачом или 
учителем? А может, как наша героиня, грезили такой маленькой мечтой – 
управлением собственным автомобилем. Ведущий юрисконсульт право-
вого управления ТГАСУ Татьяна Карамсакова расскажет об упорстве и 
достижении цели – носить гордое звание «автоледи». 

Все мы пользователи дорожной сети, все зависим от качества дорожного полотна, от мастерства водителей и… 
от грамотного планирования транспортной системы. Термин «транспортное моделирование» далеко не нов для 
специалистов дорожно-строительного факультета. В прошлом году ТГАСУ стал членом Ассоциации транспорт-
ных инженеров (АТИ). Это объединение ученых, специалистов, разработчиков в области развития транспортных 
систем и обеспечения их эффективного функционирования, созданное на базе Санкт-Петербургского государст-
венного архитектурно-строительного университета.

Прошлым летом героиня отправилась в путешествие до Байкала.  
К сожалению, она не была за рулем, но восхищалась красотой дорог  
и задумалась, что не прочь в будущем осуществить самой такую даль-
нюю поездку. Самым интересным в пути оказалась огромная туча на 
800 километров в Иркутской области. Также Татьяне запомнились 
«километровые» пробки на двух железнодорожных переездах. Конеч-
но, такие поездки вдохновляют на постановку новых целей.

Сотрудничество

и учим этому наших студентов. По-
следние годы часть ВКР посвящены 
этой теме. Мы уже не раз отправляли 
дипломные проекты на всероссий-
ские конкурсы. И наши выпускники 
получали призовые места.

Транспортное моделирование по-
зволяет городским властям сделать 
так, чтобы вся транспортная система 
в городах была продуманной, управ-
ляемой и предсказуемой, удобной 
и безопасной для жителей, а ТГАСУ 
помогает выполнить эту работу ка-
чественно.

Елена БАКЛИНА

На фото № 1 справа – Кристиан 
Бёттгер, директор по развитию 
компании SIMETRA, сертифициро-
ванный тренер по обучению работе 
в  программных продуктах линейки 
PTV Vision Suite.

На фото № 2 Андрей Бурлуцкий с сер-
тифицированными тренерами по об-
учению работе в программных продук-
тах линейки PTV Vision Suite Олегом 
Яковенко, руководителем отдела про-
даж программных продуктов компании 
SIMETRA, и Андреем Кушиным.

Иллюстрации из архива ДСФ.

1

2

С Днем автомобилиста
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Гори, моя звезда!

Первому появлению уни-
верситетских звездочек 
всегда уделали особое 
внимание. Именно этот 
день должен вдохновлять 
молодых артистов, влю-
блять их в мир сцены. Об 
истории появления этого 
праздника рассказывает 
Екатерина Корнеева, ре-
жиссер вузовского клуба:

— Практически с пер-
вых лет основания ТИСИ 
между группами на факультетах про-
водился конкурс «Алло, мы ищем та-
ланты», на котором каждый год выяв-
лялись новые самородки. С особым 
энтузиазмом этот проект поддержи-
вал строительный факультет. Имен-

но у СФ-шников всегда было больше 
всего творческих номеров и звезд-
ных кадров. В 80-е годы вузовский 
клуб начал проводить этот конкурс 
на институтском уровне. Даже было 
сформировано положение о конкур-

се и собрано жюри. Таланты находи-
лись и распределялись по призовым 
градациям, собирались первые кол-
лаборации артистов. В начале 2000-х 
конкурс «Ало, мы ищем таланты» 
трансформировался в концерт под на-
званием «Дебют». Жюри прекратило 
свою работу, вручались только призы 
симпатий зрителей, профсоюзной ор-
ганизации, вузовского клуба, декана-
тов, ректората, студенческого совета 
и Центра воспитательной работы.

С тех пор каждый «Дебют-концерт» 
не похож на предыдущие. 2020  год 
также принес свою изюминку. За че-
тыре дня концерта «на сцену» вышли 
более 125 участников из шести фа-
культетов. Оценивалось рекордное 
количество номинаций – 11. Среди 
них журналистика, вокал, авторская 
поэзия, театральные номера и даже 
кулинарное искусство. 

Отдельно отметим людей, остав-
шихся за кулисами, но внесших ог-
ромный вклад в создание концерта: 
организационная группа в составе 
42 человек и техническая группа – 15 
отважных людей, днями и ночами ра-
ботавших над созданием декораций, 
занимавшихся съемкой и монтажом. 

Не успели посмотреть концерт? Не 
беда. Народ вузовский будет ждать вас 
в онлайне на официальной страничке 
дебют-концерта. 

Итоги ищите в сети или дождитесь 
следующего номера газеты «ЗСК.
ТГАСУ». 

Фото из архива вузовского клуба

Ведущие солистки студии ирландско-
го танца «Этно-данс» ТГАСУ (руко-
водитель Ирина Гоц) участвовали в 
очном этапе.

Екатерина Попова и Анна Ракина 
своим упорством и талантом зарабо-
тали в копилку вуза сразу семь наград. 

Екатерина завоевала три бронзовые 
медали в категории open (высший 
уровень сложности). Анна удостоена 
трех бронзовых и одной серебряной 
медали в категории intermediate (про-
двинутый уровень).

В составе Томской области Сунита 
выступила в первый день чемпиона-
та в категории свыше 68 килограмм. 
Тренер – Виктор Бельц, заведующий 
кафедрой физического воспитания 
ТГАСУ.

Спортсменка стартовала со счетом 
4:3, забрав решающий балл на послед-
них секундах. Соперницей в первом 
бою была серебряная призерка чем-
пионата Европы Татьяна Зябкина 
(Алтайский край). Во втором бою 
с чемпионкой России и Европы Ве-
рой Ковалевой из Санкт-Петербурга 
томичка проиграла в упорной борьбе 
3:4. В «бронзовом» финале Сунита 
оказалась сильнее спортсменки Ели-
заветы Ткачевой из Московской об-
ласти – 9:2.

Попадание в тройку лидеров чем-
пионата страны дает спортсменке 
ТГАСУ возможность побороться за 
место в основном составе чемпионата 

Европы, который стартует в мае 
2021 года в Швеции.

— Сунита была достойна финала, 
но небольшие тактические ошибки не 
позволили подняться выше, – отмеча-
ет Виктор Бельц. – С 14 октября для 
сборной России начались на учебно-
тренировочные сборы в Московской 
области (д. Парамоново).  

Этого правила придерживаются ак-
тивисты профкома студентов ТГАСУ. 
В свободный от занятий день они со-
брали студентов нашего вуза и Сиб-
ГМУ, чтобы вместе провести «Про-
фсоюзный кроссфит». 

Ребята показали себя в эстафете 
с использованием спортивного сна-
ряжения, выполняли работу с собст-
венным весом и в паре с партнером.

Победные места были распределе-
ны в двух этапах по принципу лучше-
го времени, также отмечалась технич-
ность выполнения комплекса.

В его рамках более 200 вузов России 
уже разместили научный и учебный 
контент, изданный внутри универ-
ситета, для взаимного бесплатного 
использования.

ТГАСУ в числе участников объе-
динения получил бесплатный доступ 
к книгам, учебникам и методическим 
пособиям порядка 50 технических ву-
зов страны.

Контент пополняется еженедельно. 

Инструкция для доступа:
1. Войти в ЭК НТБ под своим логи-

ном и паролем.
2. В разделе «Коллекции полнотек-

стовых изданий» кликнуть «ЭБС 
Лань».

3. Кликнуть ссылку (удаленный ре-
сурс) любой книги из открывше-
гося списка.

4. В открывшемся окне включить 
маркер «Показать издательства».

5. Кликнуть интересующую тему.
6. Вы увидите сформированный 

список литературы по данной 
теме из СЭБ с указанием уни-
верситета-владельца. Названия 
доступных для чтения изданий 
выделены синим цветом.

Новичкам вузовского клуба ТГАСУ было нелегко смириться с мыслью,  
что свой первый выход на сцену они сделают без зрителей, а вместо апло-
дисментов получат лайки. Трудности только закаляют наших артистов. 
Четырехдневный дистанционный дебют-концерт состоялся. В минувшее 
воскресенье отгремели последние выступления. 

Представители вузовского клуба ТГАСУ завоевали семь медалей на Ме-
ждународном чемпионате по ирландскому танцу. Он прошел в субботу,  
3 октября, в городе Кемерово.

Материалы полосы подготовила Мария КОРНЕВА

Студентка архитектурного факультета Томского государственного архи-
тектурно-строительного университета Сунита Халимова завоевала третье 
место на чемпионате России по карате WKF 2020 года в Екатеринбурге.

Спорт – важная составляющая нашей жизни, а особенно для студентов. 
Если шесть дней корпеть дома над учебниками и сидеть на лекциях,  
в выходные просто необходимы физические упражнения.  

Томский государственный архитектурно-строительный университет 
участвует в масштабном образовательном проекте «Сетевая электронная 
библиотека» (СЭБ). 

Семь – число удачи

Курс на Швецию

Будь здоров

Доступ к ресурсам библи-
отек по всей стране

Поздравляем победителей:

1 место 
Даниил Семагин  
Фуркатжон Жабборов  
Дониёрбек Нумонбеков  
Алина Карпович 

2 место 
Максим Тейфс  
Владислав Попов  
Азиретбек Кадырбеков  
Арсен Чынгызов 

По всем вопросам обращаться  
в зал информационно-библиогра-
фический услуг, (215/1),  
8 (3822) 65-14-03, libsbo@tsuab.ru,  
https://vk.com/ntbtgasu

Я не перестану быть студентом.
Остаются в памяти всегда
Сессии тяжелые моменты,
Кафедры, где строят города;

Старые учебники «научки»
И ее большой читальный зал;
Лекции, где не бывало скучно,
И поход с девчонкой в кинозал;

Как застыло сердце от волненья
В день, когда экзамен ты сдавал;
Вечные научные сомненья
Или интересный семинар;

Целый год бессонный над работой,
Ворох неожиданных идей…
Навсегда студенческие годы
Остаются в памяти моей!

Готовимся к празднику 
Следующий номер газеты «За строительные кадры. ТГАСУ» 
будет посвящен Международному дню студентов. В связи с этим 
ищем обладателей счастливых воспоминаний о студенческих 
годах. Если у вас есть история о учебе в вузе, присылайте свои 
материалы на электронный адрес редакции pr@tsuab.ru или 
звоните по телефону 65-06-44. 
Вот так вспоминает студенчество Александр Болдышев, 
библиотекарь НТБ: 
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